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1950 - 1995 WORLD CHAMPIONS

1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975

TEAMS

VANWALL
(OOPER
COOPER
FERRARI
BRM
LoTUS
FERRARI
LOTUS
BRABHAM
BRABHAM
LOTUS
MATRA
LOTUS
TYRRELL
LOTUS
LOTUS
McLAREN
FERRARI

1976
1977
1978
1979
1980
1981
1962
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

FERRARI
FERRARI
LOTUS
FERRARI
WILLIAMS
WILLIAMS
FERRARI
FERRARI
McLAREN
McLAREN
WILLIAMS
WILLIAMS
McLAREN
McLAREN
McLAREN
McLAREN
WILLIAMS
WILLIAMS
WILLIAMS

DRIVERS

1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970

1971

N. FARINA (ITA)
J. M. FANGIO (ARG)
A. ASCARI (ITA)
A. ASCARI (ITA)
J. M. FANGIO (ARG)
J. M. FANGIO (ARG)
J. M. FANGIO (ARG)
J. M. FANGIO (ARG)

M. HAWTHORM (GB)

J. BRABHAM (AUS)
J. BRABHAM (AUS)
P HILL (USA)

G. HILL (GB)

J. CLARK (GB)

J. SURTEES (GB)

J. CLARK (GB)

J. BRABHAM (AUS)
D. HULME (NZ)

G. HILL (GB)

J. STEWART (GB)
J. RINDT (AUT)

J. STEWART (GB)

ALFA ROMEO
ALFA ROMEO
FERRARI
FERRARI

MERCEDES / MASERATI

MERCEDES
LANCIA / FERRARI
MASERATI
FERRARI

C(OOPER CLIMAX
COOPER CLIMAX
FERRARI

BRM

LOTUS CLIMAX
FERRARI

LOTUS CLIMAX
BRABHAM REPCO
BRABHAM REPCO
LOTUS FORD
MATRA FORD
LOTUS FORD
TYRRELL FORD

1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

E. FITTIPALDI (BRA)
J. STEWART (GB)

E. FITTIPALDI (BRA)
N. LAUDA (AUT)

J. HUNT (GB)

N. LAUDA (AUT)

M. ANDRETTI (USA)
J. SCHECKTER (SA)
A. JONES (AUS)

N. PIQUET (BRA)
K. ROSBERG (FIN)
N. PIQUET {BRA)
N. LAUDA (AUT)

A. PROST (FRA)

A. PROST (FRA)

N. PIQUET (BRA)
A. SENNA (BRA)

A. PROST (FRA)

A. SENNA (BRA)

A. SENNA (BRA)

N. MANSELL (GB)
A. PROST (FRA)

M. SCHUMACHER (GER)

LOTUS FORD
TYRRELL FORD
McLAREN FORD
FERRARI

McLAREN FORD
FERRARI

LOTUS FORD
FERRARI
WILLIAMS FORD
BRABHAM FORD
WILLIAMS FORD
BRABHAM BMW
McLAREN PORSCHE
McLAREN PORSCHE
McLAREN PORSCHE
WILLIAMS HONDA
McLAREN HONDA
McLAREN HONDA
McLAREN HONDA
McLAREN HONDA
WILLIAMS RENAULT
WILLIAMS RENAULT
BENETTON FORD




G.P VICTORIES

DRIVERS
HAWTHORN (GB)
GURNEY (USA)

1. GONZALEZ (ARG )
E. FITTIPALDI (BRA)
FARINA (ITA)

G. VILLENEUVE (CAN)
LAFFITE (FRA)

HUNT (GB)
PETERSON (SWE)
HULME (NZ)

B =T - T - - B B N I - - R - I

G. HILL(GB)

D. HILL (GB)
ANDRETTI (USA)
SURTEES (GB)
ASCARI (ITA)
BRABHAM (AUS)
ARNOUX (FRA)
PATRESE (ITA)
A. JONES (AUS)
ICKX (BEL)
STEWART (GB)

10
10
10
1
11
12
12
13
13
14
15

SCHUMACHER (GER)
REGAZZONI (CH)
BERGER (AUT)
SENNA (BRA)

S. MOSS (GB)
PIQUET (BRA)
FANGIO (ARG)
LAUDA (AUT)
CLARK (GB)
MANSELL (GB)
PROST (FRA)

15
15

TEAMS

SHADOW 1 MASERAT 9

PORSCHE 1 ALFAROMEO 10

PENSKE 1 RENAULT 15

HESKETH 1 BENETTON 15

EAGLE 1 COOPER 17

HONDA 2 BRM 17

WOLF 3 TVRRELL VA

MARCH 3 BRABHAM 35

LIGIER 8 WILLIAMS 78

VANWALL 9 L0TUS 79

MERCEDES 9 McLAREN 104

MATRA 9 FERRARI 105 POLE-POSITIONS

DRIVERS DRIVERS LAFFITE (FRA) 7 S.MOSS(GB) 16
ALBORETO(ITA) 5 REUTEMANN (ARG) 12 | | ROSBERG (FIN) 5 SURTEES (6B) 8 JACKIE STEWART (GB) 17
VILLENEUVE(CAN) 6 A.JONES(AUS) 12 | | REGAZZONI (CH) 5 PATRESE(ITA) 8 ARNOUX (FRA) 18
SURTEES (GB) 6 ANDRETTI(USA) 12 | | FARINA (ITA) 5 RINDT(AUT) 10 MARIO ANDRETTI (USA) 18
RINDT (AUT) 6 ASCARI(ITA) 13 | | AMON (NZ) 5 GERHARD BERGER(AUT) 10 PIQUET (BRA) 4
PATRESE (ITA) 6  G.HILL(GB) 14 | | SCHUMACHER (GER) 6 ICKX(BEL) 13 LAUDA(AUT) L
LAFFITE (FRA) 6  EFITTIPALDI (BRA) 14 | | REUTEMANN (ARG) 6 G.HILL(GB) 13 FANGIO (ARG) L)
BROOKS (GB) 6 J.BRABHAM(AUS) 14 | |AJONES (AUS) 6 ). BRABHAM (AUS) 13 MANSELL (GB) 3
ARNOUX (FRA) 7 S.MOSS(GB) 16 | | JABOUILLE (FRA) 6 PETERSON (SWE) 14 PROST (FRA) 33
ICKX (BEL) §  PIOUET(BRA) 23 | [PHILL(USA) 6  HUNT(GB) 14 CLARK (GB) 33
HULME (NS) §  FANGIO(ARG) 24 | |E.FITTIPALDI (BRA) 6 ASCARI(ITA) 14 SENNA(BRA) 65
D. HILL (6B) 9 LAUDA (AUT) 25 |
BERGER (AUT) 9 (LARK(GB) L I TEAMS VANWALL 7 (OOPER 11 BRABHAM 39
SCHUMACHER (GER) 10 STEWART(GB) 27 | | LANCIA 2 MERCEDES §  BRM 11 WILLAMS 73
J.SCHECKTER (SA) 10 MANSELL(GB) 31 | |SHADOW 3 LGIER 9 ALFA ROMEO 12 McLAREN 79
PETERSON (SWE) 10 SENNA (BRA) 411 | MATRA 4 BENETTON 9 TYRRELL 14 LoTUs 107
HUNT (GB) 10 PROST(FRA) 511 | MARCH 5 MASERATI 10 RENAULT 31 FERRARI 13
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1952/53 FERRARI 500 F2

DI FUNFZIGER JAHRE

Die Einsitzer der Formel 1 der fiinfziger Jahre entwickeln sich
aus der Technologie der in den Vorkriegsjahren beliebten Wagen.
Dus Triebwerk (im allgemeinen ein Vier- oder Sechszylinder-
Motor mit etwa 100-110 PS/Liter Leistung) ist vorne gelagert
und mit Hinterradanirieb ausgestattet.

Die Treibstoffversorgung erfolgt iber Vergaser, wiihrend dos
Fahrgestell aus rhrenfirmigen Elementen mit einem hinteren
De-Dion-Bock besteht.

Um die Gewichtsverteilung zu verbessern, wird die Gangschaliung

im Heck montiert, wo sich ebenfalls der Treibstofftank befindet.
Es werden Trommelbremsen eingesetzi.

DIE SECHZIGER JAHRE

Es sind Jahre grofier Verdnderungen in der Entwicklung der
Grand Prix Rennwagen. Alle Teams setzen nunmehr den
Heckmotor ein (einschlieflich Ferrari).

Bei den Fahrgestellen wird im Jahre 1963 von Lotus erstmals
der aus der Lufifahrt bekannte Ganzrumpf eingefiihrt.

Die beliebtesten Schemen hei den Aufhiingungsentwiirfen sind

die eines einzigen oberen Kipphebels (der die Gruppe der
Innenbord-StoBdimpfer beschleunigt) oder des iberlagerten
Doppeldreiecks. Alle vier Rider sind mit Scheibenbremsen
ausgestaitef.

Am Ende der sechziger Jahre fiihrt Colin Chapman auf Lotus auch
den in Triigerfunktion montierten Motor ein.

DIE SIEBZIGER JAHRE
Die Aerodynamik beeinflufit weitgehend die Form der Einsitzer.
Die Entdeckung der Fligeltechnik und deren Nitzlichkeit werfen

1961/62 FERRARI 156
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dos alte Konzept der Formel 1 Rennwagen mit ihrer Zigarrenform
um, und in weniger als einem Johrzehnt geht man von den
keilformigen Einsiizern (Lotus 72) zu den kielarfig gestalieten
Stirnseiten (Tyrrell 003/005), von den Fliigeln iiber die gesamie
Breite (Ferrari 312 B/3, 312T) zu den 6 Riider-Wagen der Tyrrell
P34 iiber. Gegen Ende des Juhrzehntes wiilz der fiir technische
Erneverungen bekannte Colin Chapman die Technologie dieser
Klosse erneut um, mit der Einfiihrung des sogenannten
Bodeneffektes und der “Miniréicke” in der Formel 1.

DIE ACHTZIGER JAHRE

Die Abschaffung der “Miniricke” und die Riickkehr zum Flachboden
bringen die Motoren erneut in den Vordergrund, vor allem
diejenigen mit forcierter Treibstoffversorgung. Diese Mode wird
1977 durch Renault eingeweiht, der eigentliche Hihepunki der
Turbos wird jedoch in den Jahren 1981 bis 1988 erreicht. Die
Motorleistungen schnellen in fast exponentieller Weise hoch und
erreichen bei Testfahrten (BMW 1985) beinahe 1.200 PS bei
einem maximalen Hubraum von 1.500 Kubikzentimetern.

DIE NEUNZIGER JAHRE
Nach der Abschaffung der Turbos konzentrieren sich die Techniker

e Spen

JAHRE
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1988: MCLAREN-HON

auf die Nutzung der Materiolzusammensetzungen (duos erste
Fahrgestell eines Formel 1 Rennwagens in derarfiger Ausfiihrung
wird 1981 von John Barnard fiir den McLaren MP4/4 entworfen),
die immer hiiufiger fiir alle Teile der Fahrzeuge eingesetzt werden.
AuBerdem konzenirieren sie sich auf die Elektronik.

Dank dieser kann man die Motorleistungen verbessem, den
Antrieb sowie die Fiihrung der Akfivaufhiingungen und die

Ubertragung iberwachen.

Allerdings, so glauben zumindestens viele, wird auf diese Weise

die aktive Rolle des Rennfahrers bei der Kontrolle iiber den Wagen 9 O

verringert.

JAHRE

1992: WILLIAMS-RENAULT FW14B




uf der Autorennbahn Santerno von Imola debiitiert ein
neues Team: dus Toleman-Team. Dieses neve Team wecki
grofies Interesse; seine Wagen sind mit einem hisher
villig unbekannten 4 Zylinder Turbomotor, der von
Brian Hart entwickelt wurde, ausgeriistet. Doch die von diesem
neven Team zu bewilfigenden Schwierigkeiten sind zahlreich,
und die erste Qualifizierung erfolgt erst vier Monate spiter
beim Grand Prix von ltalien 1981.
1983 - Nuch zwei Lehrjahren erringt das Poar Warwick-
Giacomelli die ersten Punkte und landet am Ende der Saison auf
Platz 4 der Rangliste.
1984 - Alex Hawkridge, Teamchef von Toleman, engagiert ein
angriffslustiges Pilotenpaar: den Italo-Venezuelaner und
ehemaligen Motorradweltmeister Johnny Cecotto und den
aufsteigenden Star Ayrion Senna da Silva, von dem die Fuchleute
sehr viel Gutes voraussagen. Der Start des Brasilianers in der
Formel 1 ist blitzarfig; nach zwei Grand Prix Rennen sammelt

er Punkte und hiitte beinahe in Montecarlo den Grand Prix
gewonnen, als er das Rennen gleich hinfer Alain Prost auf
McLaren beendet.

1985 - Von Verwaltungsproblemen und finanziellen
Schwierigkeiten geschiittelt, riskiert Toleman seinen Untergang,
uls unerwartet von Benetion Finanzunterstiitzung kommt. Die
berithmte Bekleidungsfirma beschriinkt sich jedoch nicht auf
eine Sponsorenrolle dem Team gegeniiber, sondern heschlieBt
dieses zu erwerben. Teo Fabi schenkt ihm in Deutschland die erste
Pole-Position seiner Geschichie.

1986 - Nach nicht einmal einem Jahr stellt sich der erste Sieg
ein. Der Osterreicher Gerhard Berger setzt sich
ilberraschenderweise in Mexiko durch und erringt ferner einen
Erfoly fiir die Pirelli-Radialreifen.

1987 - Im Verlaufe von nur drei Saisons wechselt Benetton
dreimal seine Motoren: nach dem Start mit dem 4 Zylinder
Turbomotor von Hart, geht man iiber zum BMW-Turbomotor,
um schlieBlich 1987 beim iiberfiitterien V/6-Motor von Ford
zu landen. Der anglo-amerikanische Anirieb ist zwar inferessant,
aber wenig zuverliissig. Es gelingt Benefon jedenfalls, insgesamt
28 Weltmeisterschaftspunkte zu sammeln und somit in der

Weltrangliste der Konstrukteure, hinter
Williams, McLaren, Lotus und Ferrari,
Plotz 5 zu besetzen, d.h. sofort hinter
der Formel 1 - Hochburg.

1989/90 - Der Ubergang vom
Turbomotor zum 3 Liter-Saugmotor
bringt dem Benetton-Team viel.
Innerhalb von zwei Jahren besteigen
seine Pilofen dreimal die héichste Stufe
des Podestes. 1989 gewinnt
Alessandro Nannini den ersten Grand
Prix seiner Karriere auf der Rennbahn
von Suzuka, wiihrend Piquet am Ende
der Saison 1990 gldnzender
Doppelsieger wird, do er sich in Japan
und Ausiralien behaupten kann.

Hagting Ecupment




glinzenden Platz 3 hinter Williams und
McLaren, aber vor Ferrari ein!

1993 wiederhol sich im groBen und ganzen
die Erfolgsserie der vorjihrigen Saison;
Schumacher gewinnt einen weiteren Grand
Prix, den von Portugal, aber was den
Weltmeistertitel betrifft, hat er gegen die
Vormachtstellung des Zweiergespannes
Williams-Renault keine Chance.

1994 dominieren Michael Schumacher und
sein Benetton-Ford B/194 die Saison. Die
Erfolge des deutschen Fahrers mit seinem
anglo-italienischen Einsitzer geraten jedoch
in den Verdacht, nicht immer den geltenden
Vorschriften entsprochen zu haben. Der Tod
Sennas begiinstigt den deutschen Meister
und bahnt ihm den Weg zum Erfolg.

1995 - In Brasilien beginnt die Saison unter
demselben Stern. Schumacher bestiitigi sich
uls bester Rennfohrer, aber am Ende des
Rennens wird sein Wagen wegen fechnischer
UnregelmiBigkeiten  disqualifiziert.

1991 - Das Ungliick bricht iiber Alessandro
Nannini herein, der auf dem Hahepunkt
seiner Karriere in einem dramatischen
Fugunfall schwere Verletzungen erleidet.
Wihrend einiger Grand Prix Rennen wird
seine Stelle von dem Brasilianer Roberto
Moreno iibernommen, der vom Grand Prix
von Italien an durch den aufsteigenden Star
Michael Schumacher abgeldst wird.

1992 - Dem jungen devtschen Piloten
reichen wenige Rennen, um seine ganze
Klasse zu zeigen und sich die Sporen als
erster Fahrer des Benetion-Teams zu
erwerben. Auf der sehr anspruchsvollen
Rennstrecke von Spa Francorchamps in
Belgien, wo er 12 Monate zuvor seine
Fevertaufe erlebt hatte, erringt der Deutsche
seinen ersten Sieg. Zum Jahresende nimmt
dos Team von Flavio Briofore in der
Weltrangliste der Konstrukteure den

Gegeniiber 1994 haben sich sowohl die Zusammensetzung des
Teams als auch die Moforbestiickung der Wagen veriindert: an
der Seife von Schumacher finden wir den schnellen Johnny
Herbert und die Wagen sind mit dem Renault Motor V10
ausgeriistet.



egen Mitte der sechziger Jahre tritt das Phinomen der
Piloten-Konstrukieure auf. Als Ersier setzt sich Jack
Brabham in Szene, gefolgt von dem Neuseelinder Bruce
McLaren. Nach der Konsirukfion einer Serie von Wagen
it verdeckten Riidern, bout McLaren 1966 den ersten Einsitzer
sr Formel 1.
166 - Der erste Grand Prix Rennwagen von McLaren des Typs
2/B startet beim Grand Prix von Montecarlo. Er wird von
nem 8-Zylinder Ford Motor, mit 4,2 Litern reduziert auf knapp
Liter, angetrieben, um den vorgeschriebenen Regeln zu
tisprechen.
168 - Um die ersten Rennerfolge des Teams zu verzeichnen,
uft man das Johr 1968 abwarten. Die McLaren-Rennwagen,
¢ inzwischen in den Farben gelb-orange luckierf werden,
swinnen den Grand Prix von Belgien mit dem Piloten-
nstrukieur und die Rennen von ltalien und Kanada mit dem
veiten Fahrer Denis Hulme.
169 - Auch McLaren, wie andere angelsiichsische Mannschaften,
tperimentiert mit dem Vierradantrieb auf dem Modell M9/4,
doch mit derart schlechten Ergebnissen, doff man den Wagen
sch vor Saisonschluf} aus den Rennen nimmt.
170 kommt Bruce McLaren wiihrend einer privaten Probefahrt
1 Rahmen einer Tesiserie eines Zweisitzers fiir die Serie Can-
n tragischerweise ums Leben. Sein Platz in der Mannschaft wird
m Teddy Mayer, rechie Hond Mclaren’s seit der
annschaftsgriindung selbst ibernommen.
171/72 - Mit Teddy Mayer an der Spitze des Teams und Denis
slme in der Rolle des ersten Fahrers priisentiert sich dos
cLaren-Team zwei Saisons nach dem Tode seines Griinders; Es
tlegt eine Reihe ehrenhafter Plitze und erringt einen Erfolg
1 Grand Prix von Siidafrika.
173 - Erst 1973 mit dem Einsatz des Modells M/23 erringt man
wdeutende Plozierungen. Dieser von Gordon Coppuck
itworfene Einsitzer priiseniert eine ganz nevartig gestaltete
thiingung und folgt erneut der aerodynamischen Formgebung
v in der nordumerikanischen Indy-Serie eingetragenen
mnnwagen.
174 wird dos Projekt M/23 weiter entwickelt und einem so
fahrenen Piloten des Kalibers Emerson Fitfipaldi anvertraut.
it ihm sichert sich McLaren den ersten Weltmeistertitel seit
ssiehen. Eine weitere Charakieristik der Saison 1974 ist die
sernahme durch den grofiziigigen Sponsoren Marlboro, der

die Kosmetikfirma Yordley abldst.

1975 - Das Ferrari-Team, das 1974 den Titel an
Fittipaldi hatie abireten milssen, gewinnt die Revanche
in diesem Juhr und verweist den brosilianischen Meister
auf den zweiten Plaiz der Weltrangliste.

1976 beschriinkt sich der Kampf um den Meistertitel
erneut auf die Gegeniiberstellung zwischen Ferrari
und McLaren. Es scheint als hiitte das Team aus
Maranello den Sieg in der Tasche; doch wird durch
das Ausscheiden Niki Laudas, verursacht durch den
tragischen Unfall mit schweren Brandverletzungen
om Niirburgring, dem Engldnder James Hunt der Weg
zum Weltmeistertitel geebnet.

1977 stellt McLaren dos neve Modell M/26 vor, dessen
Fahrgestell aus “Honeycomb”-Platten hergestellt wird.
1979/80 -Die Eigenschaften des “Wing-Car” sind
nicht fir McLaren geeignet, so daff die sonst
erstklossige Mannschaft auf die Mittelklasse abrutscht.
Darunter leiden vor allem die Fahrer, die sich
gezwungen sehen, eine zweitrangige Rolle zu spielen.

L —COOB Y Ean

Der einzige, der sich aus dieser Situation der Anonymitiit rettet,
ist der Anfiinger Alain Prost. Der vielversprechende franzésische
Fahrer kommt gleich mit seinem Start in den Formel T Rennen
zu Punkien.

1981 begiinstigt der gemeinsame Sponsor Marlboro einen
Zusammenschlufl des untergehenden McLaren-Teams mit dem
Projekt Four, einer Formel 2 Gesellschaft, gefiihrt vom
ehemaligen Mechaniker Ron Dennis. Das Projekt des neven
Einsitzers wird John Barnard, einem in Formel 1 Kreisen fust
unbekannten Techniker, anveriraut, der einen revolufioniiren
Wagen entwirft, der mit einem nevartigen Fahrgestell aus
Kohlenstoff-Fasern gebaut werden soll.

1982 liifit sich der Aliweltmeister Niki Lauda durch die
aerodynamischen und fahrgestell-technischen Qualitiiten des

TEXACO




Modells MP4/1 zur Riickkehr zu den Rennen iiberzeugen. In
der Saison 1982 erringen die weif}-roten Rennwagen vier Siege
(zwei durch den Osterreicher und ebenso viele durch John
Watson).

1984 bricht das Phinomen McLaren aus. Das Team von Ron
Dennis unterzeichnet ein Abkommen mit Porsche und kann
dank der vom 6 Zylinder Turbomotor made in Germany
erbrachten Leistungen 12 von 16 kalendermifig festgesetzten
Rennen erfolgreich fir sich verbuchen. Bei Snisonende fiihrt Niki
Lauda mit nur einem halben Punkt gegeniiber seinem
Teamkameraden Alain Prost die Weltrangliste an.

1985/86 - Die Gliicksgittin Fortuna, die zuvor Algin Prost die
kalte Schulter gezeigt hatte, begiinstigt den franzésischen
Piloten, der zwei aufeinander folgende Weltmeistertitel gewinnt.
1988 - Nach Aufgabe des 6 Zylinder TAG-Motors von Porsche
geht Mclaren zum V/6-Motor von Honda iber, dem
kompaktesten und leistungsfiihigsten Motor der Branche. Die
Verbindung Honda-Motor und McLaren-Fahrgestell erlaubt dem
Team von Ron Dennis, buchstiiblich die gesamte Saison 1988
zu dominieren. Dem Fahrerpoar Senna-Prost gelingt es, 15
von 16 Rennen zu gewinnen und somit alle anderen Teams

auf ihre Plitze zu verweisen.
Ayrton Senna feiert gleichzeitig
seinen ersten Welimeistertifel.
1989 - Die im McLaren-Team
ausgebrochenen Konflikte
zwischen Ayrton Senna und
Alin Prost arten in offene
Rivalitiit aus. Der Kampf
zwischen den beiden Piloten
von Ron Dennis geht wiihrend
der gesamten Saison hindurch
weiter und endet in Suzuka
eklatant, als sich die beiden
rot-weiflen Einsitzer ineinander
verkeilen und ausscheiden. Fiir
Prost bedeutet dos die
Eroberung des dritten
Weltmeistertitels, fiir Senna
hingegen eine unertriigliche
Ungerechtigkeit.

1990 geht das Duell zwischen Senna und Prost weiter, aber
an verschiedenen Fronten. Senna bleibt unumstrittener
Spitzenfahrer bei Mclaren, wihrend Prost zu Ferrari
ilberwechselt. Im darauffolgenden Jahr wird die Vergabe des
Weltmeistertitels ereut durch eine Karambolage auf der selben
Rennstrecke entschieden. Senna gewinnt den Meistertifel, den
er im Vorjahr knapp verfehlt hatte.

1991 gewinnt Ayrton Senna, der beste Fahrer der letzien
Generation und vielleicht oller Zeiten, seinen dritten
Welimeisieriitel in der Karriere am Steuer seines McLaren-
Honda MP4/6 Wagens, als er um Haaresbreite den ersten
Williams-Fahrer, den Briten Nigel Mansell, schlgt.

1997 kiindigt Honda in Monza seinen Riickzug von den Formel
1 Rennen an und beendet somit eine 1988 mit McLaren
begonnene Gemeinschafi.

1993 gewinnt Ayrton Senna den Meistertitel nicht, hestreitet aber
wahrscheinlich die beste Saison seiner glanzvollen Laufbahn.
Obgleich sein Wagen technisch dem der Williams-Renault
unterlegen ist, besteigt er dennoch finfmal die hochste Stufe
des Siegerpodestes.

1994 - Nach dem Wechsel Sennas zu Williams besireitet McLaren
die Saison 1994 mit einem vollig neven Team. Die Fahrer sind
Hakdkinen und Brundle, die Wagen sind mit Motoren von Peugeot
ausgestatiet.

1995 - Die Zusummenarbeit mit dem franzdsischen Hause ist
von kurzer Daver. Nach nur 12 monatiger gemeinsamer Arbeit
zwischen Peugeot und McLaren trennt man sich nach
gegenseitiger Absprache in gutem Einvernehmen. Die Wagen
bekommen den 10 Zylinder Motor von Mercedes. Der Fahrer
Nigel Mansell stoft zum Team.



uf der Autorennbahn von Brands Hatch startet 1972 zum
ersten Mal wiihrend des Grand Prix von England der
erste Willioms-Einsiizer der Formel 1 Klasse. Zu Ehren des
Hauptsponsors wird der Wagen auf den Namen Politoys
getauft. Das erste verheerende Rennen endet mit dem
Ausscheiden des Fohrers Henry Pescarolo.
1973/74 - Auf der Suche nach neven Werbegemeinschafien,
hindet sich das Team von Frank Williams an den italienischen
Konstrukteur der Grand Tourismus Iso-Rivolta und erzielt mit
dem Fahrer Arfuro Merzario die ersten Weltmeisterschaftspunkte.
1975 erringt der Neumeister Europas der Formel 2 Jucques
Laffite mit einem veralteten Wagen einen gliinzenden 2. Platz
hinter dem Brabham von Carlos Reutemann und vor dem Ferrari

von Niki Lauda auf dem Niirburgring.

1976 ibernimmt Frank Willioms die Wagen des Teams von
Hesketh und bindet sich an den kanadischen Milliardir Walter
Wolf: doch die Saison endet mit einem Reinfall.

1977 - Nach Auflésung der Bindung Wolf-Hesketh kann das
Williams-Team die Grand Prix Rennen zu Saisonbeginn nicht
bestreiten und kann sich erst hei fortgeschrittener
Weltmeisterschaft mit einem wenig wettbewerbsfiihigen March-
Wagen priisentieren, der dem Belgier Pairick Neve anveriraut
wird. Das einzige hervorstechende Merkmal ist das Erscheinen
des Namens eines arabischen Sponsors auf dem hinteren

Wagenfliigel.

1978 - Dank der Petrol-Dollars von Saudia (der Luftfahrtlinie
Saudi Arabiens) kann Frank Willioms mit einem neven Team zur
Formel 1 zuriickkehren. Sie besteht aus dem Auvstralier Alan
Jones, einem abgehiirieten und entschlossenen Fahrer, und
dem Konstrukteur Patrick Head. Das Willioms-Team sommelt
sofort 11 Weltmeisterschaftspunkte und landet somit auf Platz
9 der Weltrangliste der Konstrukteure.

1979 - Der pragmatische Patrick Head lifit sich von Lotus 79
inspirieren, dem Einsitzer, der im Vorjohr dominiert hatte, und
realisiert einen wetthewerhsfiihigen Wagen, der es dem Team

erlaubt, um den Welimeistertitel zu kiimpfen. Auf der schnellen
Rennsirecke von Silverstone erringt Clay Reguzzoni den ersten
Sieg in einem Grand Prix.

1980 - Allein innerhalb dreier Saisons steigt die Mannschaft
von der Anfiingerposition zum Weltklassenbesten auf und
gewinnt mit Alan Jones und dem Modell FW/07 die ersten zwei
Welimeistertitel ihrer Laufbahn.

1981 kinnte sich die Geschichte mit Carlos Reutemann
wiederholen, jedoch zerschliigt sich diese Hoffnung durch eine
schlechte Teamfiihrung, die bis zuletzt Alan Jones bevorzugi.
Diese Querelen begiinstigen die Rivalen des Williams-Teams.
Nelson Piquet gewinnt wiihrend des letzten Rennens mit
geringem Vorsprung vor dem argentinischen Ass.

1982 wird Keke Rosherg durch das iiber das Ferrari-Team und
seine heiden Fahrer hereinbrechende Ungliick begiinstigt. Der
uls Villeneuve der Armen angesehene Rennfahrer sichert sich
den Titel, obgleich er nur einen einzigen Saisonsieg davontriigt
(G.P. der Schweiz).

1983/84 ersetzen die Hondo-Turbomotoren mit dem
iiberfiitterten Antrieb die zuverlissigen aber leistungsschwachen



Vi/8 Ford-Cosworth-Motoren und bringen dem japanischen Team
den ersten Sieg.

1985 - Der Doppelname Williams-Honda ist die grofie
Uberraschung der Saison 1985. Nigel Mansell und Keke Rosherg
erringen vier Grand Prix Siege und verschaffen dem anglo-
jopanischen Team einen guten dritien Platz in der Weltrangliste.
1986 enigeht auf Grund der schlechten Mannschaftsfihrung
dem Willioms-Team erneut der Weltmeisterfitel. Am Vorabend
des letzten Rennens hat das Paar Mansell-Piquet den Titel so gut
wie in der Tasche, aber sie nuizen ihre Gelegenheit nicht und
verschenken buchstiblich den Weltmeistertitel an den darauf
lavernden Alain Prost. Das Saisonergebnis wird durch den Unfall
der Frank Williams in einen Rollsiuhl zwingt, iberschattet.
1987 ist die Uberlegenheit des Gespannes Williams-Honda
dominant und verschafft dem Team trotz der internen Konflikte
zwischen den beiden Rennkameraden am Ende der Saison den
ersehnten dritten Weltmeistertitel. Doch kommt es leider auch
zur unerwarteten Trennung von Honda, die es vorzieht, die
Wagen von Ron Dennis mit ihren Motoren auszustatten.

1988 wird das Weltmeisterteam dadurch gezwungen, auf die
von John Judd gebauten wenig wetthewerbsfihigen und

rennen im Grand Prix von Japan macht er Ayrton Senna den
Welttitel streiig.

1992 hat Williams keine Rivalen. Der Einsaiz der aktiven
Aufhiingung macht die FW14/8 - Wagen prakfisch unschlagbar
und gestattet Nigel Mansell, einen sieben Jahre lang verfolgten
Sieg zu erringen.

1993 - Ein siegreiches Team sollte nicht veriindert werden?
Weit gefehlt! Williams engagiert den dreifachen Weltmeister
Alain Prast, zwingt Nigel Mansellin die USA auszuwandern und
sefzt einen guien Kameraden vom Kaliber Damon Hills als 2.
Fahrer ein. Am Johresende erringt der franzésische Pilot zum
wiederholten Male den Weltmeisterfitel fiir das anglo-franzésische

anfilligen 8 Zylinder-
Motoren auszuweichen.
1989/90 - Es handelt
sich eindeutig um eine
Ubergangssituation, die
im Jahre 1989 endet
und ihre Losung findet,
indem Williams einen
dreijihrigen
Arbeitsverirag  mit
Renault unterzeichnet.
1991 - Nach zwei
Lehrjahren beginnt das
Gespann  Williams-
Renault auf vollen
Touren zu laufen. Nigel
Mansell ist die zentrale
Figur einer
avBergewdhnlich guten
Saison 1991 und bis
zum  Entscheidungs-

1994 knnen Ayrton Senna und Frank Williams endlich ihren
Traum verwirklichen: und zwar, zusammen die Rennen
auszutragen und die Froberung des Wellmeisterschafistitels
anzustevern. Der Tod ereili den brasilianischen Weltmeister auf
der Rennbahn von Imola.

1995 - Wird es Damon Hill, dem Ersatzmann von Senna,
gelingen, den ihm beim spannenden Saisonende 94 um
Haaresbreite entgangenen Welimeisterschafisiitel fiir sich zu
verbuchen? Die Vorzeichen zu Saisonbeginn scheinen giinstig zu
sein. Noch dem ungliicklichen Ausscheiden beim Grand Prix
von Brasilien kann Hill in Argentinien den zehnten Sieg seiner
Laufhahn feiern, den ersten im Jahr 1995.




vy Ligier, ein mittelmiBiger Rennfahrer der sechziger
und siebziger Jahre und tiichtiger Unternehmer, krint
seinen Lebenstraum: er ruft ein Formel 1 - Team ins
Leben. Das neue Team, 1976 gegriindet, hat eine
avsgesprochen franzdsische Priigung; sein Spitzenfahrer ist der
ehemalige Europameister der Formel 2 Jucques Laffite, der
Wagenkonstrukteur Gérard Ducarouge; montiert wird ein 12
Tylinder Motor in “V" - Stellung der Firma Mara.
Franzdsisch ist nafiirlich auch der Sponsor dieses neugegriindeten
Teams; an den Wagenflanken des Einsitzers prankt die Aufschrift
GITANES auf blau-hellblavem Grund, die typische Farbe aller
franzisischen Finsitzer.
Am meisten Gberrascht an dem JS/5 die enorm grofe
Luftzufuhréffnung am Mofor, die den Fahrersturzhelm iiberragt
und den ersten Ligier-Rennwagen kennzeichnet. Ab dem Grand
Prix von Spanien wird dies durch den Rennsportverband verboten
und somit Ligier dazu gezwungen, die Aerodynamik des
ouflerordentlichen Wagens zu ruinieren. Aber abgesehen von
der Luftzufuhr, endet die Erdffnungssaison der Rennen mit einer
mehr als positiven Bilanz fiir die “blave Mannschaft”: denn
Jacques Laffite heimst 29 Punkie ein und steht in Pole-Posifion
beim Grand Prix von ltalien.
1977 - Nach nur einem Jahr Lehrzeit kommt auch fiir Ligier der

erste Sieg. Der Erfolg triigt die
Unterschrift von Jacques
Laffite und wird in einem hart
umkampften Grand Prix von
Schweden errungen, in dessen
erster Phase der revolutionire
Lotus 78 von Mario Andretfi
dominiert.

1978 kiinnen auch Ligier und
ihr kriftiger 12 Zylinder
Matra-Mator nichts gegen die
Ubermacht der “Wing-Cars”
(Einsitzer mit Bodeneffekt)
ausrichten, die von Colin
Chapman fiir Mario Andretfi
und Ronnie Peterson auf die
Rennbahnen gebracht werden.
Die Saison schliefit mit einer
Bilanz von nur 19 Punkten,

ein Ergebnis mit dem sich der Patron Guy nicht zufrieden gibi,
zumal er mit ganz anderen Erwartungen angeirefen ist.

1979 - Daus in der Saison 1978 erzielte Resultat zeigt eindeutig
die Grenzen der Ligier. Wenn die franzéisische Mannschaft eine
fihrende Rolle bei den Formel 1 Rennen spielen will, mufl sie
einen neuen Wagen mit Bodeneffekt heraushringen und dem
erfohrenen Laffite einen zweiten Pilofen zur Seite stellen. Gesagf,
getan. Zu Beginn der Weltmeisterschaft 1979 préisentiert sich
die Mannschaft aus Frankreich mit einem neven Wagen-Modell,
dem JS/11, und mif einem kampftiichtigen Pilotenpoar, Depailler
und Laffite. Der Erstauftritt dieses neven Rennteams ist
iiberwiiltigend: Ligier erringt die ersten beiden Grand Prix Siege
der Saison und der Weltmeistertitel scheint schon greifbar. Bei
dieser Rechnung wurde Ferrari nicht beriicksichtigt, die in Monza
dem Ganzen einen SchluBipunkt setzt, als sie mit Scheckter den
Pilotentitel und dem Modell 4127/4 den Markentitel gewinnt.
1980 verliifit Patrick Depailler nach nur einer Saison Ligier und
wechselt iiber zur Alfa Romeo. Er wird durch Didier Pironi
ersetzt. Wie bereits 1979 geschehen, kiimpfen die “Blouwagen”

auch dieses Mal wieder fiir die Weltmeisterschaft, doch der
chronische Mangel an Zuverlissigkeit der Wagen verringert die
Siegermoglichkeiten ihrer Piloten, die nur bei zwei Rennen den
ersten Platz belegen.

1981 wechseln die Wagen von Guy Ligier die Farbe; dem
“Franzosenblau” wird das Ultramarinblau von Talbot, die ab
1982 somit ihren Einritt in die Welt der Grand Prix Rennen
macht, hinzugefiigt. Mif einem geeigneten Budget und
zuverlissigen Fahrern wie Laffite und Javier kénnte die
franzisische Mannschaft endlich den Meistertitel ansireben,
mufl sich aber fiir dos dritte aufeinander folgende Jahr mit nur
wei Teilerfolgen begniigen.

1982 begehen die Franzosen den gleichen Fehler wie schon
Colin Chapman 1979, da sie ihren Wagen zu komplizieri



gestalten. Doch wie es bereits mit Lotus 1980 passiert war,
enthiillen sich die langen “Minirdcke” des Ligier JS/17 als ein
eindeutiges Fiasko, dos die Erfolgserwariungen von Laffite und
Cheever zunichie macht,

1983 veranlossen die Abschaffung der “Minirgcke” und die
Riickkehr zum Flachboden die Ligier dazu, aerodynamisch-
technische Alternativen zu experimenfieren. Man versucht den
Weg des pfeilfarmigen Dessins und der hydro-pneumatischen
Aufhiingungen. Dies hat aber verheerende Auswirkungen, die
durch das Fehlen eines zwangsgespeisten Motors noch verstrkt
wird.

1984/85 - Die Resultate der letzten beiden Saisons zwingen Guy
Ligier zu einer tiefgriindigen Uberlegung: wenn dos franzésische
Team erneut eine fihrende Rolle bei den Formel 1 Rennen
spielen will, mu sie unbedingt Gber einen geeigneten
Turhomotor und eine entsprechende technische Struktur verfiigen.
Dank der Fiirsprache des Staatspriisidenten Mitterand gelingt
es dem Teamfiihrer, sich 1984 die leistungsfihigen V/6-Motore
von Renault (dem staatlichen Automobilunternehmen) zu
beschatfen und die Unterstiitzung des franzisischen
Nationallottos zu erhalten. Dennoch kann es seinen
Weiibewerbsstandard nicht verbessern.

1988 - Nach dem Verlust der Renault-Motoren versucht die
Ligier erneut den Weg der technischen Experimente, um aus dem
Tunnel der Wetthewerbslosigheit zu gelangen. Dieses Mal geriet
die Unterbringung des Antriebes in den Mittelpunkt der
Aufmerksamkeit. Die franzisischen Konstrukteure verlagern
ihn in eine Mittelposition zwischen dem Fihrersitz und dem
Treibstofftank, um den Schwerpunkt des Wagens tiefer zu legen.
Fine inferessante Alternative, die sich aber als erneutes Fiasko
herausstellt.

1991/94 - Nach ein paar Johren mit Fordmotoren, bestreitet
Ligier erneut die Rennen mit Renauli-Motoren. Die Y/10 -
Motoren von Regle, die Serienerfolge auf den Einsitzern von
Frank Williams ermaglichen, vermigen aber nicht, dos Geschick
der Ligier-Mannschaft zu indern. Zu Beginn der Saison 1994
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riskiert dos berishmte, von Guy Ligier 1976 gegriindete Team,
von der Bildfléiche zu verschwinden.
Zu ihrer Rettung fauchen einige Interessengemeinschafien auf,
angelockt durch daos Prestige und durch die Werbevertriige, die
die Sponsoren mit dem Team fiir die Jahre 1994-1995
unterzeichnet hatten. SchluBendlich setzt sich im Kampf um
die Kontrolle der Ligier Flavio Briofore, der Teamfiihrer von
Benetton, durch, der zum Saisonende den Ubergang des V/10
Renault zur engilschen Mannschaft befiirwortet und die Ankunft
der Multifraktionsmotoren von Honda-Mugen bei Ligier erreicht.
Nun ist alles Notwendige getan, um eine Riickkehr zu einer
fiihrenden Rolle bei den Weltmeisterschafisrennen gewiihrleisten
2u kiinnen.




ie Saison 1995 beginnt ohne einen grofien Rennstar: die
Lotus. Von Colin Chapman am Ende der fiinfziger Jahre
gegriindet, war das britische Team viele Jahre in dem
groflen Geschwindigkeits-Zirkus jenseits des Armelkanals
die Alternaiive zu Ferrari. Ein Anhaltspunkt fiir diese Kategorie,
eine der nobelsten Mannschaften mit Wappen in der gesomten
Weltmeisterschafts-Geschichte iiberhaupt. Aber weder Wappen
noch Titel geniigten, um die beriihmte Marke vor dem Bankrott
zu reffen; die erbarmungslose Welt der modernen Formel 1
Rennen gewihrt nur denjenigen Teams Raum, die ein solides
Wirtschaftsbudget und die erforderlichen technischen Strukturen
aufweisen konnen. Alles Elemente, die der Lotus leider seit dem
Tod ihres Griinders im Jahre 1982 fehlen.
1958 startet Graham Hill zum ersten Mal mit einem Lotus-
Rennwagen in einem Grand Prix. Es handelt sich um einen
Wagen der Formel 2, der entsprechend fiir Formel 1 Rennen als
Einsitzer umgeriistet wurde.
1960/61 verzeichnen die Wagen von Colin Chapman mit so
beriihmten Piloten wie Stirling Moss und Graham Hill am Stever
die ersten bedeutsamen Siege und werden Spitzenreiter der
Weltmeisterschaften in der Formel 1.
Colin Chapman ist sowohl ein ausgezeichneter Techniker, als
auch ein wachsamer Talentaufspiirer, der oft seine Einsitzer

ganz jungen Hoffnungstriigern des britischen Automobilismus,
wie beispielsweise dem vielversprechenden Jim Clark, anverirout.
1963 - Der schottische Fahrer wird dem von Chapman in ihn
gesetzten Vertraven gerecht und erobert den ersten
Weltmeistersieq seiner Laufbahn. In der Saison 1963 wird dos
Modell “33”, der erste Formel 1 - Einsitzer mit einem
sogenannten Ganzrumpf-Fahrgestell, abgeschout vom
Flugzeugbau, erstmals eingesetzt.

1965 wiederholt Jim Clark den 1963 errungenen Erfolg und
bestiitigt sich als ein Talent von unumstrittenem Wert; einer der
griiften Rennfahrer aller Zeiten.

1966 wird dos Lotus-Team unvorbereitet mit der platzlichen
Anderung der technischen Vorschriften, die das Hubraumlimit
von 1.500 ouf 3.000 Kubikzentimeter erhahen, konfrontiert.
Colin Chopman verliift sich auf die komplizierten 16 Zylinder
Motoren der B.R.M., die sich aber als zv anfiillig und
platzraubend erweisen.

1967 tindert der geniale Techniker und Leiter der Lotus aufs Neue
dos technische Panorama der Formel 1 um und baut das Modell
"49" in welchem der Mofor eine Triigerfunktion ausiibt.

Um diesen neven Wagen zu verwirklichen, macht er sich die
Zusammenarbeit der Firma Cosworth zu Nutzen, die auf seine

technischen Anweisungen hin einen kompakten 8 Zylinder
realisiert,

1968 kiinnte Jim Clark sich spielend den dritten Welimeisterfitel
seiner Karriere holen, kommt aber in Hockenheim bei einem
Formel 2 Rennen tragischerweise ums Leben. Lotus verliert
dennoch die Weltmeisterschaft nicht und gewinnt den Titel mit
Graham Hill.

1970 - Nach der Revolufion durch den Triigermotor ist 1970 das
Jahr der Aerodynamik und der keilfarmigen Linie. Der neve Lotus
72 dominiert die Saison und bringt dem Team den
Weltmeisterfitel, obwohl der Spitzenfahrer bei den Probefahrien

in Monza auf fragische Art zu Tode kommi.

1972 ersetzt Colin Chapman den tidlich verungliickten Jochen
Rindt durch den vielversprechenden Emerson Fittipaldi. Nach nicht
einmal zwei Lehrjahren in der Formel 1 gelingt dem Brasilianer
der grofle Durchbruch. Er wird zum ersten Mal in seiner Loufhahn
Welimeister.

1973 - Twei Hiihne im Hiihnerstall kinnen nicht gleichzeiig
bestehen, so wenig wie zwei Spitzenfahrer in einem Topteam.
Dies geht auf Kosten der Lotus, die 1973 auf den Titel verzichien
muB, weil zwischen dem amtierenden Weltmeister Fittipaldi
und dem schnellen Ronnie Peterson der offene Konfliki




ausgebrochen ist.
1977 - Nach einigen glanzlosen Jahren kehrt Colin Chapman als
fiihrende Figur mit Mario Andretfi und dem Modell “78", einem
revolutiondren Einsitzer, der in der Formel 1 die Ausniitzung des
sogenannten Bodeneffektes einfiihrt, zuriick.

1978 - Der 1977 von Mario Andretti knapp verfehlte Meistertitel
wird, dank der zweifellos guten Fiihigkeiten des italo-
amerikanischen Rennfahrers und der technischen Eigenschaften
des 79", einer verdinderten und verhesserten Version des ersten
"Wing-Car” oder Fligelwagens, im darauffolgenden Jahr
errungen.

1979 kannte die britische Mannschaft bedenkenlos ihre
technische Uberlegenheit bestiifigen, wenn der Teamchef nicht
hiitte iibertreiben wollen, indem er einen wunderschénen, jedoch
leider wenig wetthewerbsfahigen Lotus 79 auf die Rennbahn
bring?.

1981 isberrascht Chapman erneut die Welt der Geschwindigkeit
durch einen mit einem Doppelfahrgestell ausgeriisteten Einsitzer.
Dieser wird jedoch vom Automobilsportverband verboten.
1982 - Nach einer nicht erfolglosen Saison, die durch den Sieg
des Fahrers Elio De Angelis in Osterreich und die Lieferung der
Renault-Turbomotoren gekennzeichnet ist, wird die Lotus von
einem schrecklichen Traverfall getroffen. Im Dezember 1982
stirbt unter nicht geklirten Umstiinden ihr Begriinder Colin
Chapman.

1983 tritt Peter Warr das Erbe Chapmans an, doch erweckt das
britische Team den Eindruck, in einer tiefen Krise zu stecken.

gegen die (Ubermacht
McLarens ausrichten, und
bei Suisonende verliert das
Lotus-Team auch die
Lieferung der V/6-Turbo
Motoren von Honda.
1989/90 geht der
langsame, aber
unerbittliche Niedergang
von Lotus weiter. Man
wechselt von den Judd-
Motoren zu Lamborghini,
ohne jedoch
bemerkenswertfe
Verbesserungen v
erzielen. Zum Jahresende
1990 zieht sich auch der
Sponsor Camel zuriick.
1991/93  wird die
beriihmie Marke von Peter
Collins iibernommen, der
verzweifelt versucht, Lotus
vor dem Schiffbruch zu
retten, was ihm fiir eine
gewisse Zeit zu gelingen
scheint.

1994 kann Collins sogar die

Mugen-Honda iiberzeugen, seine Wagen zu motorisieren. Doch
das chronische Fehlen eines Sponsors, verbunden mit einer
unzureichenden technischen Ausriistung des Einsitzers von 94,
zwingt das berihmte Team zur Aufgabe.

1995 erscheint das Zeichen der Lotus wieder auf den Flanken
der Pacific. Aber es handelt sich lediglich um eine einfache
Werbekombination, die nichis mit dem friiheren Team Colin
Chapmans zv tun hat. Das Kapitel Lotus ist ein fiir allemal
ubgeschlossen, und die Formel 1 sieht sich pldtzlich um vieles
tirmer...

1985 Nach zwei schweren Jahren geht es dank der Ankunft
des fast unbekannien Neulings Ayrion Senna mii dem Team
bergauf. Das brasilianische As erzielt den ersten Sieg seiner
Laufbahn beim Grand Prix in Portugal, und bringt so die Lotus-
Mannschaft erneut in vordere Positionen.

1987 experimentiert Gérard Ducarouge, Konstrukteur des
Teams, mii den sogenannten Aktivaufhdingungen. Dank dieser
Neuheit gewinnt Ayrton Senna zwei Grand Prix, kann aber den
Weltmeistertitel nicht erringen und beschliefit zum Jahresende
den Wechsel von Lotus zu McLaren.

1988 - Die Stelle von Ayrton Senna wird von Nelson Piquet
iibernommen. Doch auch der dreifache Weltmeister kann nichts




1958 reicht Mike Hawthorn ein
einziger Sieg beim Grand Prix
von Frankreich, um sich gegen
Stirling Moss mif nur einem Punki
Vorsprung zv behaupten und den
Weltmeisterfitel zu erringen.
1961 bekennt sich Ferrari zum
Heckmotor und dominieri die
Weltmeisterschaft mit Phil Mill
und dem Modell 156, angetrieben
durch den neuen 6 Zylinder 1,5
Liter - Motor in V-Position.

1964 gelingt John Surlees ein
denkwiirdiger Durchbruch, als er
auch die F1 - Weltmeisterschaft
nach den auf Motorriidern
erzielten Meisterschaftssiegen
gewinnt.

1966 treten die neuen
technischen Vorschriften in Kraft,
die den Hubraum der Motoren
von 1.500 auf 3.000
Kubikzentimeter vergrofiern.

S

on Ferrari und der Formel 1 zu sprechen, ist fast das
Gleiche: die Mannschaft von Maranello ist das einzige
Team, dus alle Welimeisterschafisliufe bestreitet und
die meisten Titel, Siege und Pole-Position Plitze errungen
hat. Aber damit nicht genug; Ferrari ist ferner dos einzige bei
der Welimeisterschaft eingeiragene Team, das die Wagen in
Figenregie konstruiert. Im Gegensaiz zu den Englindern
entwickelt das Team aus Modena die Fahrgestelle, die Motoren,
die Aufhiingungen, die Gangschaltungen und einfach alles, was
fiir den Bau eines Grand Prix Wagens notwendig ist.
Diese Firmenphilosophie, die hiufig die Pilotentriume der
“Rotwagen” bremst, hat zweifelsohne dazu beigetragen, den
Mythos des Hauses in Maranello bei Modena in der Sportwelt
aufrecht zu erhalten.
1950 debiitiert das Maranello-Team in der Weltmeisterschaft
beim Grand Prix von Montecarlo. Ascari qualifiziert sich
iiberraschend auf dem zweiten Platz. Bei Saisonende belegt er
Platz vier der Weltrangliste.
1951 kommi es in England zum ersten Sieg fiir die roten Ferraris;
er friigt die Unterschrift von Frollan Gonzales. Der Argentinier
erreicht das Ziel auf der Piste von Silverstone kurz vor seinem
Landsmann Manuel Fangio, dem Spitzenfahrer von Alfa Romeo.
1952/53 iindern sich bei der Formel 1 die Regeln. Beim Start
fiir die Grand Prix Rennen werden die F.2 - Wagen zugelussen.
Diese Anderung ist von Vorteil fiir Ferrari, die in den Johren
1952-1953 unbestritten mit dem Modell 500/F2, gestevert
von Alberto Ascari, dominiert.
1956 erringt Ferrari den dritten Weltmeistertitel durch Fangio
mit dem ihm vom Turiner Haus geschenkten Lancia D/50. Nach
dem Tod Alberto Ascaris in Monza beschliefit der Erbe Vincenzo
Lancias, die Formel 1 aufzugeben.

St o

John Surlees bricht seine Zusammenarbeit mit Maranello abrupt
ub, und die “Roten” kehren in Monza durch Ludovico Scarfiotti
zum Erfolg zuriick.

1970 bringt die Beteiligung von Fiat an demFerrari-Aktienpaket
den “Rotwagen” sowie deren neven “Boxer"- Motor neuen
Aufrrieb.

Der Belgier Jackie Ickx und der Schweizer Clay Regazzoni sind
die neuen Spitzenfahrer in der Welt der Hiichsigeschwindigheifen.
1971 setzt Ferrari grofle Hoffnung auf die Technik des neu
entwickelten Modells 312 B/Z; die Erfolgserwartungen der
Maranello-Piloten werden jedoch durch die revolutiondren
Horizontal-Aufhiingungen gebremst.

1974 - Der Ausgang der Weltmeisterschaft wird buchstiiblich im
|etzien Rennen entschieden. In Watkins Glen hat Emerson
Fittipaldi leichtes Spiel. Der Ferrari 312 B/2 ist jedoch moralischer
Sieger der Welimeisterschafi.

1975 - Nach elf Jahren Abwesenheii kehrt der Welimeistertitel
dank Niki Louda, dem “Computer”-Piloten, nach Maranello
2uriick.

1976 dominiert dos Fahrerpoar Louda-Reguzzoni mit dem
Modell 312 T/2 den ersten Teil der Saison und kénnte ohne
Bedenken dos Resultat des Vorjahres wiederholen, wiirde der
isterreichische Fahrer bei dem in Deutschland ausgefragenen

Grand Prix nicht in einen dramafischen Unfall verwickelt. Um
den Attacken von James Hunt zu entgehen, beschliefit der
Welimeister seine vorzeitige Riickkehr zum Grand Prix von
lialien. Es reicht leider nicht aus, um sich an der Spitze der
Weltklusse zu behaupten.

1977 gelingt es Lauda, sich gldnzend von der im Vorjahr erlebten
Ungliickswelle zu erholen und sich als Weltmeister zu bestiitigen.
Am Johresende trennt er sich ganz iiberrraschend von Ferrari
und wechselt zu Brabham-Alfa Romeo von Bernie Ecclestone.
1978 wird der von Niki Louda freigemachte Platz bei Ferrari von
dem stirmischen Gilles Villeneuve, dem “Flieger”, eingenommen.
Am Ende der Suison holt er sich auf der Stadirennbahn von
Montreal den ersten Sieg seiner Karriere.

1979 ist der 312 T/4 mit Sicherheit nicht der beste Einsitzer der
Kategorie, doch kann er aufgrund seiner grofien Zuverlissigkeit
Ferrari gewihrleisten, die Meisterschaft 1979 zu dominieren.
Jody Scheckter und Gilles Villeneuve plazieren sich auf den



ersten beiden Plitzen und sichern damit Ferrari den
Weltmeisterfitel der Konstrukteure.

1981 kann der von Ferrari gebaute Turbo bei seinem ersten
Einsatz in der Formel 1 zwei nennenswerte Erfolge auf den fiir
die zwangsgespeisten Motoren als problemhaft bekannten
Rennstrecken von Montecarlo und Jarama verzeichnen. Dies
verdankt man vor allem dem “seiltiinzerischen” Villeneuve,
der mit seinen perstnlichen Fiihigkeiten die Unzultinglichkeiten
des Wagen ausgleicht.

1982 kinnte dos grofie Jahr fiir die “Roten” werden, doch wird
die Mannschaft aus Maranello vom Pech und Ungliick verfolgt,
als Gilles Villeneuve tédlich verungliickt und Didier Pironi zum
Riicktritt gezwungen wird. Zum Jahresende wird ihnen der
Meistertitel fir die Konstrukteure zugesprochen, ein magerer
Trost fiir die, die eigentlich die Meisterschaft hiitien beherrschen
kinnen.

1983 hehaupten sich die roten Ferraris an der Spitze der
Konstrukteurweltklasse, doch ist gegen Piquet und seinen
Brabham-BMW kein Piloten-Meistertitel zu gewinnen.

1985 fiihrt Michele Alboreto bis zum Grand Prix von Osterreich
die Rangliste der Piloten an, bevor er von Alain Prost uneinholbar
auf Distanz gewiesen wird. Fiir Ferrari erneut der Titelverlust.
1987 kommi John Barnard, der englische Magier von McLaren,
der die technischen Geschicke des Teams aus Modena
emporheben sollte, nach Maranello; zum Saisonende gewinnt
Gerhard Berger die beiden Grand Prix Rennen von Japan und
Australien.

1988 stirbt in einem menschenleeren Modena am Vorabend
des 15. August der Begriinder Enzo Ferrari. Einen Monat nach
seinem Tod dominieren seine Einsitzer auf der Rennstrecke von
Monza den Gran Premio d'lfalia.

1989 hat in Brasilien der 640, dus “langersehnte Geschopf”
von John Barnard, seinen siegreichen ersten Einsatz. Es handeli
sich dabei um einen revolutiondren Einsitzer mit
halbautomatischer Gangschaltung.

1990 sicBt Alain Prost, “der Professor”, zu Ferrari. Nach zehn
Jahren der Abwesenheit hiitte das Team von Maranello die
Maglichkeit, den Piloten- und Konstrukteur-Titel wieder nach
Italien zu bringen. Aber der dreifache franzdsische Weltmeister
beweist, dafl er nicht dieselbe Hartndickigkeit und EntschluBkraft
seines Rivalen Ayrton Senna besitzt. Der Brasilianer von Mclaren
bietet ihm die Stirn, ohgleich er einen technisch unterlegenen

Wagen stevert. Im zweiten
aufeinander folgenden Jahr
entscheidet sich der Ausgang der
Weltmeisterschaft beim Grand Prix
von Japan dadurch, daf sich die
Wagen der beiden Piloten erneut
beriihren und der Titel dem
brasilianischen Spitzenpiloten
zugesprochen wird.

1991 - Der bittere Ausgang der
Weltmeisterschaft von 1990 wirkt
sich auf dos Ferrari-Team negativ
aus. Am Tage nach dem Grand Prix
von Montecarlo wird der
Sportdirektor Cesare Fiorio
entlassen. In Australien rifft es
Alain Prost.

1992 - Um den technischen
Riickstand der “Rofen” gegeniiber
der Konkurrenz aufzuholen,
entwerfen die Techniker von
Maranello einen Einsitzer mit
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Doppelboden. Das Modell F/92A
stellt sich als einzigartiges Fiasko
heraus. Der Prisident Luca
Montezemolo hiitte sein Ami nicht
unter schlechteren Umstinden
anirefen kinnen.

1993 - Um die Situation zu
verbessern, wird John Barnard
zuriickgerufen, der in Englond eine
technologisch neve Ara einleitet. Aber
von einer Erfolgsriickkehr kann nicht
die Rede sein...

1994 - Nach zwei Arbeitsjahren stellt
Barnard endlich das vor, was als
Waffe fiir die Wiedereroberung ihrer
Position gedacht war. Das von
Gestellproblemen und ungliicklicher
Aerodynamik geplagte Modell 4127
erfiillt die Erwartungen nicht. In
Deutschland gelingt es Berger jedoch,
nach mehr als 1.400 . Tagen
Abwesenheit die hiichste Stufe des Podestes zu besteigen.
1995 - Wird es dos Jahr des Wiederblihens, der Riickkehr zu
den Erfolgen sein? Das ist, was sich Millionen von Ferrari-
Anhiingern wiinschen. Um einem Titel nachzujagen, der seit dem
fernen Jahr 1979 Maranello versagt bleibt, werden von Ferrari
die beiden Spitzenfahrer Jean Alesi und Gerhard Berger
eingestellt.
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